Jilové u Prahy — Skochovice

Usek je 14 km dlouhy a z celé trati Ceréany — Modfany — Dobfiis byl sta.
vebné nejobtiznéjsi, zato vSak je pohledové nejkrasnéjsi.

Ke stavbé byl zad4n v lednu roku 1898 firm& Osvalda Ziwotského a J. Hra-
béte, kter4 jej dokontila na jafe roku 1900, takze vefejny provoz mohl byt zah-
jen 1. kvétna 1900. Tim bylo uskute¢néno plynulé zeleznicni spojeni z Prahy
pres Vrané nad Vltavou do Certan a do Dobiise.

Uzemi, kterym je tato Zeleznice vedena, je v sousedstvi fek Vitavy a Sazavy
pro stavbu drahy velmi nepiiznivé (skalnaté) a vyzadovalo v celé stavebni délce
mnoho velmi nakladnych stavebnich praci a staveb Zelezni¢niho spodku, jako
vysokych ndspu, hlubokych skalnich zdtezii, opérnych zdi, tuneli, velkych
mosti a nespocet vodnich propusti, tedy staveb ndkladnych, které se v b&Zné ki-
lometr4Zi trati stfidaji v tésném sledu a jsou svédectvim vskutku mistrovskeé sta-
vebni vytiibenosti, icelnosti i dokonalosti, estetického citu i skloubeni technic-
kych staveb a terénu v harmonicky celek. VSechny stavebni prace jak na tratisa-
mé tak na pomocnych zafizenich, jako stanicich, pffjezdovych komunikacich,
vodérenském a telekomunikaénim zafizeni, byly provedeny v tak kritkém Case,
7e v nds jesté dnes, v dob& vyspélé stavebni techniky, vzbuzuji obdiv a tdctu.

Na uvedeném tseku trati byly ve sméru od Jilového 1. kvétna 1900 slavno-
stnim vlakem &islo 3351 otevieny zastédvky Luky-Mednik (v prvnim jizdnim f4-
du byla uvedena jako Luka-M&dnik), Pikovice a Zelezni¢ni stanice Davle. Dav-
le méla vybudovany tfi koleje, stani¢ni budovu podle typizovaného projektu
dvoustitovou prizemni, dfevéné skladisté s 18metrovou boéni rampou a voda-
renské zafizeni. Technické vybaveni této stanice pietrvalo ve své podstaté do
dnesnich dnu. Stanice Davle je umisténa na pravém vltavském biehu asi 150
metri pod soutokem se Sdzavou v obci Sézava, kterd je dnes soucdsti Davle, ale
Davle lezi na levém biehu Vltavy. Spojeni byvalo do roku 1905 pomoci piivozu.
V roce 1905 postavila obec pies Vitavu ocelovy most, ktery umoznil pln€ vyuZit
¥elezni¢ni dopravu pro potieby femeslniki a pro odvoz kameniva z mistnich lo-
mu. RovnéZ davelska cihelna vyuZivala laciné Zelezni¢ni dopravy. Casem viak
v Davli pievladla osobni doprava nad dopravou nékladni. Davle byla a je na-
stupni a vystupni stanici nejen pro vlastni obvod, ale stala se pfestupni stanici ze
7eleznice na vodni dopravu, predevsim v letnich mésicich. Z Davle se jezdivalo
parnikem do Stéchovic. Cestujicich byvalo tolik, Ze se stéZi vesli na ndstupiste
davelské stanice, zvl43t& pfi nedéInich navratech do Prahy. Jizdenky v takovém
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Vymé&tovani trati v km 25,8 v roce 1896
Foto archiv M. Berka
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Stavba zéfezu trati v km 28,8—259 vr. 1898
Foto archiv M. Berka.

mnostvi by neprodalo ani deset pokladnich, a tak se jizdenky narazitkovaly
predem a prodaly se v klobouku & v ndmoinické Eepici vltayskym ,,mofskym"
vlkam pfi jizd€ parniku ,,nahoru*, aby je mohli prodat Prazanim lodnimi list-
fi plavbé na parniku, kde bylo trochu casu. To byvalo koncem tricatych

ky jiz pfi
let a rovnéz tak po druhé svétové vélce, kdy Prahu koncem tydne odvézela ven

prévé ta posdzavskd lokalka. Tehdyji ,,trampsky narod* prekitilna Posazavsky
pacifik a tento ndzev pretrval dodnes. Dobu vystavby a ocenéni piinosu Zelezni-
ce Davli a okoli vyjadfil i davelsky kronikéf slovy: ,, . . . Pravym dobrodinim
pro nas kraj se stala yeleznice z Cer¢an do Prahy. Do téch dob se chodivalo do
Prahy i jinam péSky nebo se vyuzivala voda. Tak stary Fdbera délal doma kosfa-
ta a do Prahy na trh je vozil na trakafi. To by mohli stafi vypravét ...,...na
stavbé trati pracovali i italSti déInici, kteii v podveternich hodinéch usedali na
skalnatych stranich nad fekou a Gdolim se nesly sladké melodie talianskych pis-
ni. 1 do &eskych divek se zamilovali. Jednomu Italovi se zalibila Bozenka Ham-

plova a stala se jeho zenou . .. .
Slova jsou to nevelkd, ale vzécnd, svédéici o skutecnjch pomérech pied vybu-

dovéanim této Zeleznice.

A4

7 Jilového k Davli byly-proraZeny tii tunely, postaven nadherny klenuty via-

- duktna Zampachu 41,5 metru vysoky, do téch dob nejvyssi kamenny most vy-

budovan)" na mistnich drahach v ¢eskych zemich. Je €
180 m, coZ je vubec stavebni rarita. O};lém viak bh’ie‘\" g:sl:)iuc:( llin?éf’ocll(l)rsriem
béch. Za Davli byly prorazeny dalsi tii tunely. s
Zde.by })ylo Yhodné zminit se o nékterych projektech, které sice existoval
ale z r!mlych duvodu se neuskutecnily. Napfiklad z Davle byla projektova “
geleznice do SedlCan a odtud dile do Mezimosti — Veseli nad Luiljlici Dzllli
variaflta této plzojektované Zeleznice byla z DobfiSe do SedI¢an a dile do. Mezis-l
mos:ﬂ — Vesell Itad Luznici. Obdobné projekty pretinaly i Zelezni¢ni traf
Cerca_my,— Svétla nad S4zavou. Ale ani ty se neuskutecnily. Uvazovalo se téz
o spojeni z Cfského Brodu pfes Mochov a Zrué do Pelhfimova, dile ze St& e%
novav(na vlis1r’nské drize) do Zruce. Vyznacnou trasou a dlouilo zkoumalf .
byla zelemzlcm trat z Prahy ptes Jilové u Prahy do Sedl¢an na Milevsko a tr(:’:’
zTébc’).ra pzes.l\'glzvldou Votzici do Vlasimi. O vaZnosti téchto uvddénych rojekti
svédél’ ito, ze Je:ste vroce 1922 se propocitavanim jejich rentability zab . alJo a-
k!av\dfu a tarifni oddéleni feditelstvi statnich drah Praha-jih. Prudky rzvzv 'nﬁ
nicni alftomobilové dopravy vSak byl pfi¢inou jejich umrtveni : o
Zastavka Luka-Mé&dnik byla pozdéji pfejmenovana na Luka ;;od Mednikem

- vybudovéna byla dalsi kolej, takze slouzila jako vyhybna. Po druhé svétové vil-

;0;, pri §Zvlt)é slabps’;](é prehrady (1954 — 1955), byla vyuZivana jako vykladko-

stanice stavebniho materidlu. Byla rozsifena o dalsi kolej zicij
tavebnth j. Budovy slouzicija-
;;:;:?v’etl:m zafizeni byl')vl po dostavbé piehrady ponechdny a upra\‘gny jako in:ai-
: "c1v udova a skladis$té, protoze zaujimaly centralni polohu pfi prodlouZeni
olejisté ve sméru na Jilové. . v
m%kl:lk vpod Mednikem vedla do Ttebenic (ke slapské pfehradé) nékladni la-
-y , JiZ se dopravc?val stavebni materidl, zvlasté Stérkopisek, kdmen a ce-
- M,édm'kz B(zibefln‘v j sll)ne tenkréte pracovali na myceni lesa pro lanovku z Luk

m do Tfebenic a taky potom pfti odlesiiovani i &

o °nic: p esfiovani oblasti, kterou mél
. );zrehrad'y po dokf‘)ncem stavby zaplavit. Bob pak v Lukédch pracoval pfi vy?-’
materiélu . . . “vzpominal pozdé&ji vérny druh Boba Hurik4na pan Vla-

- dimir MiihIbach. Byly to krasné chvile vzpominek, jez jsem v Miihlbachové sru-

buy Te.levtiné korfcem sedmdesétych let stravil. Krb hotel, stranky kronik obce
» ; Lev;l; sta,1'3ll(c.11v tramp’sk)"chvmluvily. Uchovény zustaly i dopisy psané Bo-
- ov’e ure. V tf: dobé byl Vladimir Miihlbach vyteénym a v celém
vanym kronikafem. Mnoho znal i v Zivoté prozil, dovedl vypravét

a kl‘ﬁsn" . P . .y
€ ilustrovat. Snad neni jedind jim psand stranka kronik bez ilustrace.
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Luka pod Mednikem byla a jsou stéle centrem turistiky na dolnim toku Saza-
vy pravé tak jako nékdejii zastivka Pikovice. Od Sedesatych let jsou Pikovice
prejmenovény na Petrov u Prahy. V dusledku rozvoje rekreace byly ve tficitych
letech ziizeny jesté zastdvky Chlomek, dnes Petrov-Chlomek, a zastdvka Libfi-
ce, fetend ve slangovém podéni Librajda. Od roku 1975 je pro vefejnou dopra-
vu uzaviena v dusledku opravy povltavskych tuneli. I ona patii k rekreacni
a zvl45té trampské dopravé. V jejim tidoli pfi Zahotanském potoce je néjakych
starych osad a novodobych rekreacnich sidel! Zastavka Libfice byla doslova
vtésndna mezi tunel Davelsky a Libficky. U delsich vlakovych souprav (o
Sestndcti vozech) se z prvniho a posledniho vozu nutné vystupovalo v tunelu.
Proto byvalo na nstupnich nédrazich v Praze-VrSovicich a v Braniku hléseno
mistnimi rozhlasy, aby cestujici do zastavky Libfice nenastupovali do prvniho
a posledniho vozu. Byla to tzv. TOO (technicko-organizacni opatfeni) Zelezni-
ce k zabranéni tirazi cestujicich. V praxi to ale vyznam nemélo, nebot se nastu-
povalo kam to §lo. Kdy?Z zastavily dvefe vozu pfimo proti vam, byli jste do vozu
vyneseni a vtlateni hrnoucim se davem, kdyZ byl viiz proti vam stfedem, pak jste
ty ,,$tastné* vytladovali vy a bylijste radi, kdyZzjste se do vozu vesli. Vzdyf na ta-
kovou ,,rekreaéni soupravu*, sestavenou z vozi Binebo Biz, ¢asto pro nedosta-
tek vozi doplnénou nékladnimi vozy Z (krytymi), naplnénou jiz ve stanici Pra-
ha-Vriovice, éekdvalo v Braniku i tisic cestujicich. Strojvedouci byl proto &asto
nucen zastavit jiz na vjezdovém zhlavi Branika, protoze kolejisté bylo plné ces-
tujicich! Potom teprve vlak za neustalého houkéni a volani pruvod¢ich ,,ustup-
te“! pomalu vjizdél do stanice. Pak to zacalo. Ti, co se ,,nechytili pfi vjizdéni,
zacali ,,bojovat o flek*, jak se fikdvalo. Obsadili vechno. Sluzebni vizi kdejaké
mistecko v soupravé. Zachody, Zebfiky na stfechy vozu i stfechy samé. Stfechy
vozi byla mista zvlasté vyhledévand ,,divokymi trampy“. Patfivalo to zfejmé
k vrcholnym zaZitkim jejich ned&lni rekreace. Vlakvedouci v takovych ,,hez-
kych dnech* jezdival zpravidla nalokomotive. Zavazadla se prosté nepfijimala;
a tak si kazdy co potieboval bral sebou do vagonu, vetsi predméty obycejné
,.koukaly** z oken nebo visely podél vlaku. Od prken pies koufovody, batohy
ajiné nutné rekvizity letni rekreace zdobily Posézavsky pacifik. Odjezd takové-
ho pieplnéného vlaku se neddval vypravkou po pfedeslém piskéni, nybrzslovné
takto: ,,Méte volno, odjedte! Trvale piskejte a pomalu zabirejte, jinak neodje-
dete. Kdo se chyti, pojede*‘. Na zastdvce Jarov pfed tunelem se pravidelné stélo
déle, nebof bylo tfeba sehnat trampy se stiech. ,,Tak hosi dolu s téch stfech, aby
nékdo vysoky neztratil hlavu!* To oviem trampové dobie znali, slezli trochu
ni7e na zebfitky a pobizeli ty na stupétkéch, aby zatlaéili, aby se vlak vabec roz-
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Most Zampach po dostavbé v roce 1899. Po lev:

syéinice pro dopravu stavebniho materiglu
.Foto archiv M. Berka

€m 1ibo¢i strdné vedla k mostu dvoukolejn4

jel. Traf tam m4 stoupdni 15 i 4
romile. Rik 5 % ¥
e p avalo se, Ze teprve na Jarové se pozn4,

vou tfidu zaplacenou. Ta , treti e pry i tladi
o " 0 o i »iretl” ze pry musi tladit. Al
b I:KZ t? ll)i)"valy roztomilé! Vtipy a pisné prehlusily naddvky téch nespokoje(j
Y al:'se. 1;1}( ve vozech ,,utlatovanych*. A o tom jak vypadal nedéIni ndvrat
Y, Je lepe pomlicet. Uzlobeni, unaveni (a ti ’
e * o gopnish (atizvenku od vlaku u$pinéni vi-
o 121 ::;1[})’; ‘Zlé,;llin;;)culﬁene Prahy vyjizdéli), vraceli se rekreanti do PrI;hy Pie-
in e zapominali a doma jisté usinali § %e to Pt
nedgj ; ] nali s mySlenkou, Ze to piist
bty Ci;(;gst.oupll znovu! ,, e Vlak byl tehd4 viechno. To bylo volani dékS( i(;
" gy 1e?§’;: ak(?vylyb\;zlety a dva mésice prazdnin pro prazsky kluky. kt(’ary
. ,k vodé a bliz ke stunitku. . . . Tak¥e kdy# mng ictai
e - - - 1akze kdyz mné bylo dvanict a jel
g, P tak to byla tenkrat zkousk €losti. To j
jestli Prn uska dospélosti. To jsem nevéds
Jeduz Prahy kviili prirodé, nebo kwiili tomu vlaku. Hergot th) bylo lfc::ées(:g’
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Uz jen to Eekani na ten vlak bylo vohromny. Tohle nebylo jisté nikde, nikde na
svété. A jestli byli takovyhle pasaZéfi na stanicich v Nevadg&, Arizoné nebo v Te-
xasu, tak jich tam sichr nebylo tolik jako v Braniku, ve Vr$ovicich nebo na Smi-
chové. A byla to vodvaha vod téch pér nestastnejch cestujicich, ktery chtéli v so-
botu dovopravdy nékam ject, jako to byla vodvaha vod CSD, Ze tomu, co
pfijelo, hrdé fikali: mimofddny vyletni vlak. A nejvétsi vodvaha byla vod Zelez-
ni¢afu — vyrazit jak s tou soupravou, tak s tim ndkladem do divoéiny. OvSem
zlatokopové, kovbojové, pistolnici, psanci, Serifové, fale$ni hraci i jejich Bessy,
Mary, Anity a Daisy byli ve svém Zzivlu. A vibec jim nevadilo, Ze to, co potom
piijelo, mélo s viakem moc mélo spole¢ngho. Clovék, aby se moh sbliZit s pfiro-
dou, musel se vsobotu a v nedéli podobat némy tvaii. A vod ty se zase li§il jenom
tim, Ze hodné fval: ,,Posdzavsky rychlovlak — $ine si tojako drak . .. . Cestu-
jici byl sice naloZen do hytldki, jak se fikalo dobytéim vagénim — ale hlavné,
ze sejelo. A vesele. Tenkrét zkratka méla draha vsech pét P. To asi znamenalo:
plny praZsky per6ny psanci a pistolnikii. Byl by to bejval pro drdhy baje¢ny
k3eft, kdyby . . . . ESté kdyby byl tak ochotnej nékdo platit. Kde by byl nasel
pan Kabrhel, takto konduktér na tyhle divoky trati, otec tfech nezavopatfe-
nejch ditek, kde by naSel tu vodvahu, aby poZzadoval na Bleskovym Petu uhradit
jizdny do Pikovic City. Moh by se pan Petracek ve tficatych letech, v dobé hlu-
boky krize, vodvaZzit, aby chtél bira na Bessy Kofinkovy, jiz vlastnil T¥iprsty
Jack z osady Kansas? Nemoh a taky se nevodvazil. Podival se na kolty, visici
Jackovi hluboko pod normélem a na Bowie knife, zastréenej vkanadce, a pokud
se viubec do vagénu dostal, zaposlouchal se s citem do slov chorélu, Ze ,, . . . pod
hlavu mu Sutrdk dali — a do hrobu navrtali — vosum ventili!“. Bylo to snad
memento mori — ale tim byli tito muZové zachranéni jak svejm trnoucim rodi-
ndm, tak ,,modry armadé‘.

Na to s pohnutim a se slzou v oku vzpomindm, ale protoZe je to uz vo hodné
vic neZ vo dvacet let za ndmi, a teda promlceny, tak to maZzu klidné ptiznat. Ba
j6. Vozili nds zadarmo a vozili nds radi. Radi poslouchali nase pisni¢ky, nase ko-
likrét blby féry, ale fakt je, Ze sme jim zase na voplatku nefezali femeny vod vo-
kynek, ani sme nekonali potfebu, kdyz stél vlak ve stanici. Kanadské vtipy sme
nedélali dréze, ale jeden druhymu. Tenkrét se jeSté hréla fér plej. My sme védél,
Ze je to jejich krusny Zivobyti, a voni zase védéli, ze pétikoruna za zpate¢ni listek
do MniSku je Zivobyti na jeden den pro celou rodinu. A nefikejte, ze byly esté ji-
ny dopravni prostiedky. Dostavniky ddvno nebyly, koné vlastnilo jen par movi-
tych majiteld zdvodnich mastali — a &im mél ject tedy Silhavej Harry do osady
El Paso? Vlakem! Edy Polo, George O’Brien, Jack Holt, Tom Mix i Hoot Gib-
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son taky jezdili vlakem. A my mit zlatej prach nebo aspoii koruny, tak sme platili
taky.

A tak muZu vyletét kolikrat z kuze, kdyz pfide soudruh pruvod¢i a esté spis
soudruzka privodd&i, a otdze se s pochybovaénym dsmévem: ,,Ste to vy, pane
Stercl? A jak to, ze jedete viakem? J4 myslela, Ze vy jezdite autem!*“ Pro¢ autem,
kdyZ jezdim rad vlakem? Prog bych, soudruzko pravodé, jezdil autdkem? Co-
pak bych mohl nékdy uzit v autu to, co ve vlaku? To vy uz nepamatujete a bud'te
rada. Byla valka. A vite, co to byloza§tigro — mit chajdu u trati pred Jarovskym
tunelem? Vite, kolikrat bych byl ze soboty na nedéli mrznul, kdyby byl topi¢ ne-
vyhodil z tendru par lopat uhli, na ktery uz sme pod pesunkem &ekali. V lese by-
lo tenkrat jak zametyno, Ze dneska neni tak &isto ani ve Stromovce, vite vy, s ja-
kou laskou sem vzpominal na vlak, kdy sme museli Stipat dfevénej benzin do
automobilu? A nebo Cuchat dvé sté padesat kilometra propanbutan, co utikal
vzdycky z bomby. A nebo z votevienyho vokynka koukat vedle $oféra na
zmrzlou silnici, kde nebylo pro mlhu vidét ani na krok? S jakym dojetim sem
vzpominal na krdsnej Cernej kouf, kterej se hulil z lokomotivy. Na ty krdsny
kousky mouru, ktery si &lovék vyndéval z voka . . . .

»Prubnul jsem snad viechno, co se na svété fak hejba. To viecko mam rad,
protoZe to zkracuje vzdélenosti. A mockrit i Zivot. To viecko mam rad — ale
Zeleznici miluji. J4 vim, Ze je to silny slovo. Ale to, co jezdilo po §indch a to, co
k tomu patfilo, to jsem miloval vod détskejch bagkurki. Lokomotivy, hradlafe,
brzdafte, privodéi, vypravéi, vechtry, podjezdy, nadjezdy i pfejezdy. Tunely,
pesunky i pfednosty s nddrazima s pelargoniema v truhlikdch, az k tém zdchod-
kim, ktery smrdély térem na sto hon. . . . «.

Tak to byly vzpominky humoristy, herce a trampa Jaroslava Stercla na Pos4-
zavsky pacifik, na jeho z4zitky z cest Zeleznici. Takovy byval Posézavsky pacifik
ve tiicatych letech, takovy byvali po druhé svétové valce; ale jak tos nim bylo za
druhé svétové valky? Tolik se toho napovida . . .

» -« - . N0, tunely skochovicky, libficky, davelsky, pikovicky i jilovsky s luc-
kym, to se vi, byly od &ervence 1942 do konce valky uzavieny pro Zelezni¢ni
provoz a byly v nich zfizeny dilny Avie Letiiany*“ — vypovid4 pan Bohumil
Kufner z Luk na mé otdzky a pokrauje: ,, . . . opracovévaly i vyrdbély se v nich
elektronové a jiné souédstky némeckych raket V-1 a V-2. Zaméstnéno v nich
bylo kolem 1 200 lidi, vétSinou Moravak, mezi nimi asi 30 uéitelu, né — bylo
to, to se vi, v dobeé tzv. ,,totdlntho* nasazeni. Vsichni zde byli cizi lidé, nikdo ze
zdejsich, jenja. Dopravoval jsem, jako Zelezni¢4¥, na kolejovych vozikdch mate-

. ridl apod. Reditelem zde byl néjaky Rakusék, inZenyr Fischer. Ubytovny pro
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|.okomotiva T 435.057 s osobnim vlakem ve Skochovicich v obdobf po¢dtku motorizace

Btezen 1968
Foto O. Repka

-pracovniky byly postaveny nad nddrazim v Lukdch a v libfickéim ﬁdoh:ru tec}é
golm’ch tuneli. Na vlak se chodilo do Jilového smérem l:iC%rilam;m a ctl)(; y ;2]%\;
i & ého do Vraného zdejsi drdha v -
Méchenice smérem na Prahu. Z Jilové degst i e
( A é ialni betonové dvete, takovy betonovy
dila az do konce valky. Tunely mély specia tor : e
¢ny pulva i vniku stfel a vzdusnych torpéd. Vytapeni
oto¢ny pulvélec pro zamezeni vni s
y dusné, izolace klenby vodotésna z hmoty p
b ’ Civajici na bet ych zédkladech po-
j fi & lahy spocivajici na betonovy: 0
ku, stroje byly pfipevnény do pod iy , i il
¢l ji fejmé dch koleji, které byly v tunelech p .
dél koleji a samoziejmé na hlavéac o gl
dal: ,, . .. esté dlouho po vélc
... “ pak se pan Kufner zamyslel a do » e ; 3
;)I,oravécippsali. Rozvazel jsem jim i svatiny, k ndm chodili na kozi mliko. Dlou
dobrém na nés vzpominali®. ;
ho\jﬁ‘elchen potfebny materidl se do tuneli dopravoval zJ ilovleho xtllelv)glzu ]J?;(\)/\lle
ymi jovymi i g . Tésné po vélce shor -
torovymi kolejovymi voziky, pfipadné Vl’auty ¢ shof ’
:Illccé:,ho tl‘l?l,:llu vagén elektronu. Zarem z hofictho kovu se roztavily i napravy va

e iej i icemi ¢ u Prahy a Davle byl
Zelezniéni provoz pro vefejnost mezi stanicemi Jilov y

znovu zahdjen jiz 10. srpna 1945.
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Kvétnové dny roku 1945 byly i zde poznamenany bojovymi akcemi. Ctvrté-
ho kvétna 1945 pfiletél nad fekou od zapadu hloubkovy letec. Prelétl Tynec
nad Sézavou a na Svarové prostiilel viakovou lokomotivu osobniho vlaku 3613.
Byl to stroj fady 423.0, inventérn{ &islo 154.

Za zminku stoji pfipomenout, ¥e zastdvka Prosecnice byla v t&ch dnech

‘urena za nastupni misto pfi odsunu Némecii soustfedénych v prostorach byva-
1ého vojenského cvidisté Neveklovska.

Ale ani povale¢n4 1éta nebyla na zdejsi trati jednoduchd. Nérust dopravnich
ipfepravnich poZadavkii byl znaény. Zelezniéni svrSek byl mélo éinosny. N. eby-
lo mozné nasadit tézké stroje, mnozstvi obloukii o malych polomérech nedovo-
Jovalo mnohde nasadit »Petikoldky“, a tak veskeré biime nakladni i osobni do-

b vy bylo na lokomotivich fady 423.0 2 434.0 a 434.1 2 434.2. Ty posledni,
zvané zkracené ,,dvojky*, ty ,,dojizdély* éru parnich lokomotiv na zdej$im Po-

- sdzavském pacifiku. V Sedesdtych letech byla zahdjena prestavba Posdzavského.

pacifiku a soucasné byla zahdjena i dlouho otek4vang a diskutovand pfestavba
prazského uzlu. Tak se toti¥ stavebng provoznizmény prazskych nadrazia jejich
nové propojeni odborné nazyvaly. Zasahly i trat Praha-VrSovice — Modfa-
ny — Vrané nad Vltavou a Ceréany. Predeviim brzy po druhé svétové vilce
prestaly ,,naSe* vlaky jezdit z prazského hlavniho nddra3i. Byla zruena zast4v-
ka Krélovské Vinohrady, vlaky z Ceréan a Dobife koncily v Praze-VrSovicich

a odtud také vychazely.

Nastal viak problém, jak dal v rekreaéni dopravé? Pro nové dod4vané moto-
rové lokomotivy fady T 478.1 bylo nutné polozit novy Zelezniéni svriek. S timse
zacalo jiz v roce 1967 a pokracovalo v letech nasledujicich, coz umoznilo nasa-
zeni motorovych lokomotiv zvanych ,,zamracené* (fady T 478.1). Jiz dfive do-
dané poschod'ové vozy vyroby NDR viak na nové poloZené trati zagaly ,,vypa-
dévat* — vykolejovat. Proto byly ze zdej3i trati staZeny a nahrazovény soupra-
vami z vozu fady Be a Bi, lidové nazyvané ,,dfevaky“, a to do doby, nez byly

dodany rekonstruované nové poschodové vozy NDR fady Bap. Tobylo v dobg,
! kdy se na »vranskou* traf, jak se také Posazavskému pacifiku fikalo, jezdilo
- kazdy tyden rekreovat jen ze stanice Praha-Branik prumérné 34 000 cestuji-
~ cich. Pravé tolik jako z moderniho nddra#f Praha-Smichov na Berounku. Na

horni posdzavskou traf Ceréany — Ledetko — Zru¢ nad Sézavou jezdivalo
koncem kazdého tydne cca 28 000 cestujicich. Nastdval nefesitelny problém:
jak v rekreaéni dopraveé zachovat jakys takys cestovni standard pfi tehdy viude
VvyhlaSované kultufe cestovani. Regeni umoznil prudky rozvoj automobilové
dopravy, a to jak autobusové tak individudlni. Cestujicich zatalo ubyvat a zd4
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se, ze ubyval i zdjem v odbornych kruzich o feSeni technického vybaveni Posé-
zavského pacifiku, nebot stav zabezpecovaciho zafizeni a orgnizace fidici pro-

vozni prace nejen nepokrocily, ale v mnoha smérech se zhorSily. Dlouhé jizdni
doby nékterych vlaku, pfili§ dlouhé ¢asy pfi ,,dobirdni vody v Davli v topném
obdobf, zruseni voddrenského zafizeni ve stanici Jilové u Prahy, pfedlouhé
kfizovaci intervaly, nafizené pomalé jizdy trvalého charakteru na téméf vSech
lesnich a polnich pfejezdech atd. Pfi¢iny toho vSeho jsou zndmé, ale co bude
s jejich odstraiovdnim? — Trat &islo 210 oslavila jiz své jednadevadesétiny.
Naddle ziistdvé4 prvnim ,,rekreaénim tahem* z hlavniho mésta republiky, zusta-
ne vsak soucasné i trati lokdlniho v§znamu. Proto se do ni v minulosti dosta-
teéné neinvestovalo. Proto je tato traf vlastné jakousi udrZzovanou muzejni
ukézkou ve své pivodni podobé i funkci. VSak barrandovsti filmafi si libuji. Ta-
kovy technicky exteriér, jakym je Posdzavsky pacifik, ten se jen tak nenajde, ze?
Vzdyt zelezni¢ni trat Praha-VrSovice—Tynec nad Sdzavou a Ceréany je prak-
ticky v technickém stavu z let 1897—1900. A jaka je dnes na ni doprava? Nové
motorové lokomotivy, které nahradily ty parni, trati vlastné nepomohly, pro-
toze se i nadale jezdi velmi pomalu. Stéstim je, Ze se jednd o traf rekreacni, takz&
vétsina cestujicich do svych osad a na rybolov pfili§ nespéchd. Jsou to lidé trpéli-
vi, pokorni a snaSenlivi. Poklidné cestovani vyuzivaji k rekreovéni zraku pohle-
dem z okének. Horsi to maji ti, ktefi touto Zeleznici musi denné jezdit do zamé-
stndni. Pak je ¢as drahy. V mnohych vsak lokdlka dlouholetym tréninkem vy-
péstovala absolutni apatii ke viemu kolem ni, ti citlivéjsi jsou na tom huf . . .
Hodné ,,vlakaii* vyuzivé cestu k ndcviku spanku za viech okolnosti a ve vSech
polohach s pfihlédnutim k druhu prévé uzité vlakové soupravy. Maji velky vy-
bér. Soupravy jsou tvoteny bud z vozi poschodovych, z ptivésnych vozi k mo-
toram nebo z klasickych vozu staré stavby — dievdki. Nékteré vlaky jsou vSak
tvofeny jen z vozi motorovych, a to s6lo! Takové vlaky je mozno a bez obav na-
zvat Ex-presy. Od slova pre-plnény. Takovi ti vytrvali spaci jsou znamenitymi
znalci viech druhii topeni a védi, Ze napfiklad v soupravé z Be vozi (dievdku)
je za mrazii nejlépe v prednich vozech, v soupravé z piivésnych motorovych vo-
zi (Balm) tam, kde je vlakova Ceta, a u ,,patraki‘“‘jsou nejteplejsi kouty u dvefi.
Tento druh cestujicich se ob&as stretdva s tzv. fe¢niky ¢i zvanily. To jsou ti, ktefi
od nastupu do vlaku na své $taci nezaviou sta tieba aZ do Modfan ¢i do Brani-
ka. Jingmi slovy, s koCujicimi dobrovolnymi zpravodajskymi agenturami.
V lehkém polospénku jste vystaveni jejich zcela bezplatnému vysilani a témet
nepretrzitému toku informaci ze viech sfér lidské ¢innosti i necinnosti. Zpravy
k vdm doléhaji v rizné hlasové intenzité. Zvlasté dobré pro tuto bezplat-
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nou sluzbu jsou p0§chod’ové vozy, predeviim doln{ salénové asti. Muzete vy-
slechnout vie: od piipadi krimindlnich pfes zpravy o autonehod4ch, nejri-
zn&jsich mordech (které jaksi unikly redaktoriim &ernych kronik), nézory nadi-
vadelni hry, televizni inscenace a seridly pfedesiych vecera. N echybéji ani zpra-
vy sportovni a informace o kniznich novinkach. K tomu se obgas pfidruzizpravy
o zlevnéném zbozii o tom, kdo, kdy a na co nebo nad koho byl povysen, ¢izéslu-
hou a podobng. Posézavsky pacifik ndm tak nahrazuje tézké ztraty informact
zkadefnickych a holi¢skych provozoven, které z Sasové tisné jiz jaksi nezvlada-
me navitivit. Zkratka jsme vlakafi. Kdepék — fikajizasejini — na naéi lokélku
si jen tak nikdo nepfijde. Ani s novinkami! Napiiklad neust4lé vyzvy k Setfeni
palivy aenergii — téchsivibec nevifma4. Jezdi stéle pomaleji ajeté podle pred-
pisu dava pfednost na polnich a lesnich cestéch viemu, co se na nich objevi. Pie-
jezdii s nafizenourychlosti 10a 15 km/hjezCeréan do Prahy dost. Denné pfed
nimi kazdy vlaéek pékné pfibrzdi az téméF zastavi, a pak se zase s notnou dév-
kou plynu draze rozjizdi tieba do stoupéni pétadvaceti promili. Hektolitry nafty
se vylévaji panubohu a lidem kolem trati do oken. M4 to véak i své vyhody. Po-
malé jizdy na piejezdech vyuZzivaji mnozi k naskakovéni a hlavné k vyskakovéni
o za svymi zavazadly v mistech blizkych chatdm a domovum. Pohmo?zdi-li si tro-
chu t&lo, pak v klidu biljch pokoju premysleji o tom, zda jeste plati vyhldska
o silni¢nfm provozu ve stati 0 piédnostech kolejovych vozidel pfi droviiovém
kifzeni komunikaci nebo vyhldska o zdkazu jizd soukromych vozidel do poli
alest. Po takové dusevni ndémaze se dobte usind. Clovéka probudi az opétovné
a dlouhé zahoukéni dalitho vlaku. Ale i to mé svij klad. USetifme za budik.
Sta&f koupit si za korunu jizdni rad. -

Jak vidite, my na Sdzavé, my se mame. Méme dobré nervy, zdravy vzduch
a nasi lok4lku. Ani za nic bychom ji nevyménili.

Ale nesmime byt k lokélce piili§ kruti. Zakalo se s generalni opravou tuneld,
aby jednou i na ni mohla byt zavedena elektrizace. Zatalo se tam, kde to bylo
nejvice potiebné, na povltavskych tunelech. V&fim pevné, ze lepsich casu v do-
pravé se dockdme i my na Posazavském pacifiku.




